1surl

about:blank

Menton et sa région
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Du point de vue des observateurs comme des politiques
locaux, la Roya gagnerait clairement a reposer sur une
économie plus diversifiée. Le seul tourisme ne pouvant
suffire. Méme si les richesses patrimoniales sont éviden-
tes, entre les nombreux édifices religieux, les gravures
du Mont Bégo, les villages perchés ainsi qu’une faune et
une flore d’exception. Méme si le nouvel office de tou-
risme communautaire « Menton, Riviera et Merveilles »
devrait aider a promouvoir un territoire méconnu. Au
profit, souvent, des vallées paralléles de la Tinée et de
La Vésubie.

Et sila Roya a également misé sur les maisons de re-
traite et autre réseau d’aide a la personne, cette branche
du médico-social ne correspond qu’a 500 emplois.
Comment maintenir les populations d’actifs sur le terri-
toire? En leur offrant des possibilités d’y travailler.

Le futur centre de répit de la Causega, qui devrait ouvrir
ses portes au printemps, a Fontan, fonctionnera ainsi
avec des salariés issus de la vallée. Un travail de partena-
riat avec les acteurs de 'économie valléenne étant par
ailleurs prévu.

Candidat décu aux Législatives, Laurent Lanquar (EELV)
constatait pour sa part que « nous sommes dans une ré-
gion dépendante énergétiquement alors que nous avons
une ressource inouie: le soleil. Pourquoi ne pas installer
des tuiles solaires ? On ferait ainsi travailler des entrepri-
ses d’ici. Par ailleurs, il n’y a pas de politique agricole lo-
cale... alors qu’il y a une surdemande pour le bio et le
local. Uactivité n’est pas délocalisable; les agriculteurs ne
seraient pas en tension avec les Italiens des Pouilles. »

Les premiers jalons d’une telle politique ont cela dit été
posés avec le projet de territoire de la Communauté
d’agglomération de la Riviera francaise (Carf) pour
2030. Lagriculture identitaire figurant parmi les priori-
tés. Ainsi, l'on pourrait imaginer que les marchés de
U'olive et de la chataigne, soutenus, pourraient partir a la
hausse. Pourquoi pas sur le méme modéle que le citron
de Menton, désormais protégé.

L'avenir économique de la vallée dépendra également
du déploiement, en cours, de la fibre optique. Une fois
connectée, la vallée pourra assurément attirer (ou main-
tenir) des actifs souhaitant faire du télétravail.

La Roya en 2017, dans l'ceil de nos photographes

Tunnel de Tende : l’1nqu1etude encore

Depuis de longs mois, la voix des op-
posants au doublement du tunnel de
Tende - déclaré d'utilité publique en
2007 - semblait étouffée. Finies les
bruyantes manifestations comme a
Tende, en 2010. Ou encore a Breil, en
2015, Finis les arguments formulés hu-
moristiquement : « Pour sortir du tunnel,
pas besoin d'en faire un deuxieme ». La
contestation de certains des habitants
de la vallée n’a pourtant pas faibli.

Et il aura suffi d'un scandale XXL, le 24
mai dernier, pour que la chorale des
«anti» reprenne de plus belle. Quand le
chantier en question a été mis sous sé-
questre par la justice italienne apreés la
mise au jour d'une affaire de vol de mé-
taux. Deux cents tonnes de fer et
d’acier destinés au chantier volatili-
sées...

Augmentation du trafic

Un constat accablant auquel s’ajou-
tent rapidement les accusations de
tromperie sur la qualité de travaux
publics et de détention illégale d’explo-
sifs. Pas franchement glorieux pour
un chantier évalué a 176 millions
d’euros - piloté par I'ltalie, mais fi-
nancé a 42 % par la France. Pas fran-
chement rassurant non plus. Ne se-
rait-ce qu'en termes de fiabilité de la
galerie fraichement creusée. Voire de
I'ensemble des travaux réalisés par
des entreprises italiennes sur le sol
francais.

Chez les détracteurs d’hier, 'occasion
est belle pour rappeler que le nou-
veau tube est « plus dangereux que
l'ancien».

Retour, donc, au débat de départ.
Fallait-il le doubler ou simplement ré-
nover et sécuriser I'axe existant ?

Les opposants, eux, n’en démordent
pas : un deuxieéme tube impliquera
une augmentation du trafic routier. De
3200 véhicules par jour, on pourrait
ainsi atteindre les 4700 véhicules, selon
les estimations des services de I'Etat.
De quoi craindre pour la sécurité des
villages, pour le bruit, la pollution ou
encore la préservation du patrimoine
bati, traversé par ces routes tres si-
nueuses.

L'arrété pris fin 2017 par les cinq mai-
res de la Roya et le Département, vi-
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En mai dernier, le chantier de doublement du tunnel de Tende avait été
mis a l'arrét, aprés la mise au jour d’une affaire de vol.

(Photo F.B.)

sant a interdire aux poids-lourds de
plus de 19 tonnes de circuler sur la
RD6204, aura clairement résolu une
partie du probleme. D’autant plus de-
puis que les panneaux d'interdiction
apparaissent en bonne position au
point de contrdle de Fanghetto.

Reste que le tunnel de Tende en lui-
méme est, du point de vue de tous, ab-
solument nécessaire — en complémen-
tarité avec la ligne ferroviaire. Pour
faire vivre, toujours et encore, I'en-
semble des villages de la Roya.

Cyril Dodergny, J.-S. Gino-Anto-
marchi, Michael Alesi, J.-F. Otto-
nello et Franz Chavaroche
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