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Les défis qui attendent

Aux confins du département, les cing communes de la Roya font face, depuis de nombreuses
années, a des problémes d'ampleur. Les solutions qui seront apportées détermineront leur avenir

u de Uextérieur, difficile
Vd’imaginer qu’une si

petite vallée de 5000
habitants pouvait étre con-
frontée a tant d’épreuves. Sou-
mise a tant de défis.
Entre les transports — absolu-
ment indispensables - les con-
traintes propres a un territoire
de montagne et d’histoire, le
probléme plus récent d’un af-
flux de migrants a la fron-
tiere...
La taille de la Roya est inverse-
ment proportionnelle a l'im-
portance des problémes ren-
contrés. Les solutions étant
d’autant plus difficiles a trou-
ver que le territoire est géo-
graphiquement isolé. Voire
laissé pour compte, selon cer-
tains.
Unis comme les cinq doigts
d’une main, les maires de
Breil, Fontan, Saorge, La Bri-
gue et Tende ont malgré tout
réussi a lemporter face au pro-
bléme des poids-lourds dans
la vallée. Obtenant dans un
premier temps le soutien de la
Communauté d’aggloméra-
tion, puis celui du Départe-
ment. Sans compter sur un
appui indéfectible de leurs ad-
ministrés. Preuve que pour
étre entendus, seule l'union
prévaut.
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La question des migrants

Les projets dans les tuyaux, la vie
quotidienne des habitants et
méme le dynamisme de la vallée de
laRoya ont pour point commun de
dépendre d’'une chose. Une don-
née essentielle. Les usagers I'appel-
lent la «ligne de vie». D’autres la dé-
crivent plus prosaiquement
comme le chemin de fer reliant
Nice a Cuneo et a Turin. Un train in-
ternational - caractéristique mé-
connue — qui fait couler des barils
d’encre depuis des années. Alors
que la menace d’'une fermeture de
la ligne planait sur la vallée il y a
quelques années, le lancement
d’une premiére phase de travaux,
en septembre, sur le trongon entre
Breil et Limone, a (partiellement)
rassuré la majorité des personnes
concernées. Prétes a manifester
encore et encore s'il le fallait.

Travaux de sécurisation

Exclusivement financé par I'ltalie
(qui a déboursé la somme impor-
tante de 29 millions d’euros), le
chantier vise ainsi a «améliorer le
niveau de sécurité des installations
pour éviter l'arrét de circulation qui
nous pend au nez depuis 2010,
année oll les Italiens ont stoppé les
gros investissements sur la ligne»,
comme I'expliquait Cheikh Ndiaye,
directeur des opérations chez
SNCF Réseau, lors d'une réunion
avec les politiques de la vallée.

Le mauvais état de la section entre
Breil et Limone ayant déja entrainé,
en novembre 2013, la diminution
de la vitesse de circulation de 80

La pérennité de la ligne Nice-Breil-Cuneo dépendra d’une
2¢ phase de travaux. Pas encore budgétée... (Photo d'illustration F.F.)

km/h 240 km/h, afin d’en garantir
la sécurité.

Remplacement des rails et du bal-
last, mise en place de filets de dé-
tection de chutes de rochers et de
grillages de protection sur les falai-
ses, rénovation de ponts-rails sont
programmés jusqu’au 28 avril.
Probléme: cette premiere phase
de travaux n’assurera pas immé-
diatement un retour aux condi-
tions initiales de circulation. No-
tamment au regard de la vitesse. Et
si une deuxieéme phase de travaux
est d’'ores et déja annoncée, I'am-

pleur du chantier dépendra de I'en-
veloppe allouée. Pour I'heure, seuls
15 millions d’euros sont assurés:
ceux du plan Etat-Région, c6té fran-
cais. Or, a moins de 50 millions
d’euros (correspondant a des tra-
vaux ciblés sur certaines zones
seulement), le gain de temps n'ex-
céderait pas les dix minutes, selon
une étude réalisée par SNCF Ré-
seau. Et seul le scénario a plus de
100 millions d’euros correspon-
drait & un retour aux 80 km/h
d’antan.

Du coté des associations d'usa-

gers de la ligne, c’est 1a que le bat
blesse. Comment remplir un train
et légitimer son existence s'il cir-
cule a 40 km/h, soit plus lente-
ment qu’une voiture faisant le
méme trajet par la route?

Pour les €lus de la vallée, I'argu-
ment de la «<non-rentabilité» de la
ligne avancé par la SNCF doit ces-
ser. Il s’agit 1a de «rentabilité so-
ciale», clament-ils. Les villages
ayant besoin d’étre reliés aux mé-
tropoles du littoral pour exister.
Et attirer des actifs. «C'est ['épine
dorsale de la vallée, la seule alter-
native a la route. Elle a clairement
un role économique et de désencla-
vement du territoire », reconnait
Cheikh Ndiaye.

Convention a réviser

Le déblocage des fonds ne pourra
en fait se réaliser qu’apres la révi-
sion de la convention de 1970 qui
unit les deux pays usagers de la
ligne. Les Italiens considérant qu'ils
ont déja beaucoup investi (entre
autres pour dommages de guerre)
souhaitent désormais que la
France prenne une part plus im-
portante. Que les roles soient da-
vantage équilibrés. Mais les deux
Etats tardent a signer ledit docu-
ment. «Ce n’est pas normal qu'ils
trainent la savate, résume le maire
de Tende, Jean-Pierre Vassallo.
Cette ligne ne se réduit pas au fron-
con Breil-Tende! Une action doit
étre tout de suite engagée pour que
des la réouverture on poursuive les
efforts. »

Miser sur l'atout transfrontalier

Rarement des problémes d’ordre internatio-
nal avaient eu autant d'impact sur le local.
Mais de fait, depuis 2015, I'afflux de mi-
grants ala frontiere franco-italienne est de-
venu prégnant. A Vintimille comme dans la
Roya. Et dans la vallée, défenseurs et détrac-
teurs de I'aide aux migrants sont, au fond,
d’accord sur un point: ce probléme ne peut
étre réglé aI'échelle d’une vallée - et a for-
tiori de petites communes.

Il est donc temps que I'Etat et 'Europe s’en
saisissent, avant que la situation ne dégé-
nere. Tant pour la survie des hommes et
femmes qui se présentent a la frontiére que
pour celle de la vallée, désormais associée
a cette seule problématique. Les élus le
clament, les habitants le clament. Mais les
réponses, elles, tardent a arriver.

Sinon de maniéere ponctuelle.

Le préfet des Alpes-Maritimes, Georges-
Francois Leclerc - condamné a deux repri-
ses pour violation du droit d’asile - indi-
quait ainsi, le mois dernier, que 45000 per-
sonnes ont été reconduites a la frontiére
italienne a la fin novembre 2017.

Un chiffre en trés forte hausse par rapport
a 2016, ot 37000 migrants illégaux avaient
été remis aI'ltalie. Tandis que 350 passeurs
auraient été arrétés durant I'année entre
Vintimille et la France.

Ces statistiques indiquent clairement que

La Roya continue a étre associée a la
question migratoire. (Photo J.-F.O.)

la situation ne s’améliore pas, ni pour les Ita-
liens, ni pour les Francais. D’autant que les
récentes actualités dans le Brianconnais
et le Gapengais témoignent que le controle
renforcé a la frontiére n’empéche pas les mi-
grants de tenter de la franchir ailleurs.

La pression migratoire en provenance
d’Afrique, selon bon nombre d'instituts,
devrait méme s’aggraver. Entre autres a
cause du réchauffement climatique. De quoi
inciter a mieux gérer une crise démographi-
que et humaine, inéluctable.

A U'heure o les baisses de dotation
de I'Etat ont un impact réel sur le
budget des petites communes, un
outil propre aux zones frontaliéres
apparait de plus en plus comme une
solution. Les fonds de coopération
transfrontaliére européenne entre
France et Italie (dits Alcotra). Une
manne financiére des plus intéres-
santes pour valoriser le patrimoine
(remarquable) de la vallée. Outre le
projet «Pescatour» qui prévoit la
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Vermenagna, dans le Piémont.(DR)

valorisation de milieu aquatique de montagne au travers de la péche spor-
tive et durable, le programme qui unit la Roya et la Vermenagna pourrait
apporter beaucoup aux deux vallées. Son double objectif ? «Revitaliser le
patrimoine matériel et immatériel et les espaces culturels des communes», et
«accroitre l'activité touristique sur l'axe transfrontalier, de maniére a opérer
une redistribution territoriale des flux touristiques et a leur désaisonnement».

Un territoire (trés) contraint

Parmi les problémes rencontrés par la Roya,
on compte également les nombreuses
normes qui complexifient tout projet de
construction.

Entre le Parc du Mercantour et sa charte, le
programme Natura 2000, le classement de
certains villages (et les avis des architectes
des batiments de France), ou encore les

zones classées rouge, les cing villages de la
Roya ont bien du mal a se développer. La
construction d'un simple parking devient
un parcours d'obstacles.

Dans un territoire a ce titre trés contraint,
seul un assouplissement au cas par cas
serait en mesure de faciliter les choses.
Pour les habitants comme pour les visiteurs.
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